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Moģn® ot§zky: 

Åstav kolem R43 v HitlerovŊ koridoru (proļ to bylo v pŚedeġl® ZUR 
zam²tnuto, v jak® podobŊ je to v souļasn® ZUR, jak velkĨ odpor je 

lid² a pravdŊpodobnost realizovatelnosti t®to varianty) 

Åkter® obce v okol² jihomoravsk®ho kraje nesouhlas² s R43 veden²m 
v HitlerovŊ koridoru 

Åjak® jsou vĨhody a nevĨhody veden² R43 v HitlerovŊ koridoru a v 
optimalizovan® variantŊ (dopady do ģivotn²ho prostŚed², osobn², 

tranzitn² doprava, riziko ucp§n² Hradeck® silnice v pŚ²padŊ 

Optimalizovan® varianty, jak argumentuje KuŚim) 

ÅjakĨ se pŚedpokl§d§ dalġ² postup pro R43 a potaģmo obchvat 
KuŚimi z pohledu ¼Śedn²kŢ na Jihomoravsk®m kraji, pŚ²padnŊ co 

bychom mŊli dŊlat my v KuŚimi 



Jiģn² obchvat KuŚimi 



Porovn§n² funkce dvou obchvatŢ ï 

citace za zpr§vy DHV pro KuŚim 

Rozd²l ve funkļnosti obou obchvatŢ je pouze do 2.5 tis²ce 

vozidel dennŊ 

Severn² obchvat je ve studii v neoptim§ln² variantŊ 



Intenzity dopravy pro Podles² ï citace za 

zpr§vy DHV pro KuŚim 

Pro severn² obchvat  Pro jiģn² obchvat 

HODNOTY JSOU PRAKTICKY STEJN£ !! 



Dopady na zdrav² - praġnost 



Dopad na veŚejn® zdrav² - praġnost 



Dopady na zdrav² ï hluļnost 

Povolen® limity hluku: 

 
Z§kladn² hodnota je      50dB 

Korekce pro noļn² dobu    -10dB 

LIMIT      v noci 40dB,    ve dne 50dB 

   

      

hluk z dopravy na pozemn²ch komunikac²ch  +10dB  

           

LIMIT      v noci 50dB,    ve dne 60dB 

 

pro starou hlukovou z§tŊģ    +20dB  

LIMIT     v noci 60dB,     ve dne 70dB 

 

 

 

 



Dopady na zdrav² ï hluļnost 

D1 - Stav v Bosonoh§ch ï prŢmŊry: 

 

v noci   59 ï 63 dB 

ve dne  68 ï 71 dB 
 

LIMIT  v noci 40dB,  ve dne 50dB 

 

 

SouļasnĨ stav v oblasti Kn²niļky ï Rozdrojovice ï 
Jinaļovice: 

 

NOC: cca 35 dB 

 

 

 

 



Dopady na zdrav² ï hluļnost 



Dopady na zdrav² ï hluļnost 



Jiģn² obchvat KuŚimi v kontextu R43 

ÅJiģn² obchvat KuŚimi je 
tŊsnŊ sv§z§n s R43 

ÅBez R43 v Bystrck® trase je 
nepŚedstaviteln® realizovat 

jiģn² obchvat KuŚimi 

ÅBystrck§ trasa R43 je 
nerealizovateln§, takģe je 

nerealizovatelnĨ i jiģn² 

obchvat KuŚimi 

ÅProsazov§n² jiģn²ho 
obchvatu KuŚimi je ġpatnĨ 

pl§n pro obyvatele KuŚimi 

 



DlouhodobŊ pŚekroļen® limity praġnosti  

Rok Poļet dnŢ   
s  koncentra
c² PM10 
vyġġ² neģ 
50ɛg/m3 

  

Vztah vzhledem k dneġn²mu 
hygienick®mu limitu ïtj. max. 
35 dnŢ za rok s pŚekroļen²m 
denn²ho limitu 50ɛg/m3  

Maxim. koncentrace PM10 
v ɛg/m3 

Maxim. koncentrace PM10 
v procentech vztaģen§ 

k limitu 50ɛg/m3 

1997 TuŚany 46 PřEKROĻEN 174,8 350 % 

1998 48 PřEKROĻEN 161,8 323 % 

1999 31 NepŚekroļen 87,9 176 % 

2000 19 NepŚekroļen 88,0 176 % 

2001 33 ?? 122,3 244 % 

2002 52 PřEKROĻEN 184,1 368 % 

2003 68 PřEKROĻEN 215,2 430 % 

2004 43 PřEKROĻEN 112,7 225 % 

2005 60 PřEKROĻEN 123,7 247 % 

2006 67 PřEKROĻEN 201,8 404 % 

2007 40 PřEKROĻEN 219,8 440 % 

2008 25 ?? 97,9 196 % 

2009 30 NepŚekroļen 158,4 316 % 

2010 L§ny 64 PřEKROĻEN 117,8 235 % 

2011 L§ny 65 PřEKROĻEN 115,7 231 % 

2012 L§ny 45 PřEKROĻEN 147,3 295 % 

2013 L§ny 41 PřEKROĻEN 117,5 235 % 

2014 L§ny 51 PřEKROĻEN 90,2 235 % 

2015 L§ny 33 
NepŚekroļen 

 



R43 a z§konn® hygienick® limity 

ÅV  oblastech, kde jsou pŚekroļeny z§konn® 
hygienick® limity se nesm² umisŠovat dalġ² 

zdroje zneļiġtŊn², ale JM kraj a obce mus² 

pŚij²mat ¼ļinn§ opatŚen² k n§pravŊ 

ÅV oblasti Brno-Bosonohy, Troubsko a 

Ostopovice jsou dlouhodobŊ pŚekraļov§ny 

z§konn® limity praġnosti a hluļnosti 

ÅR43 a MĐK s D1 tedy nemohou bĨt um²stŊny 
v BrnŊ-Bosonoh§ch 

ÅNelze-li napojit R43 na D1 v BrnŊ-

Bosonoh§ch, pak R43 nemŢģe ani v®st pŚes 

Bystrc, Rozdrojovice a Jinaļovice 

ÅNejbliģġ² trasa pro R43 jako OBCHVAT mŊsta 

Brna je v Boskovick® br§zdŊ 



R43 pŚes Brno zruġena rozsudkem NSS 

Tato nesrovnalost je i pro vġechny ostatn² obce 

v JMK, kter® maj² R43 ve sv®m ĐP 

 

KrajskĨ ¼zemn² pl§n skonļil platnost ze z§kona 

k 31.12.2009 



Zruġen® 2. ZĐR (2011) 



ĂKonceptñ N§vrhu ZĐR (2015) 



ĂKonceptñ N§vrhu ZĐR (2015) 



ĂKonceptñ N§vrhu ZĐR (2015) 



ĂKonceptñ N§vrhu ZĐR (2015) 



Sļ²t§n² vozidel 2010 - řSD 



C²lov§ versus tranzitn² doprava  

z hlediska  Brna 

ÅExistuj²c² tranzitn² a c²lovou / zdrojovou dopravu vzhledem k 
Brnu doloģila studie ĂMŊsto Brno ï kordon prŢzkumŢ IAD na 

vjezdech do mŊstañ objednan§ z řSD u firmy DOPING (2005) 

ÅNa vjezdu do Brna od severu bylo zjiġtŊno: 

 

 

 

 

ÅHustota tranzitn² dopravy pro osobn² dopravu je logicky 
relativnŊ n²zk§ (cca 12 %), ale vĨraznŊ stoup§ pro tŊģkou 

n§kladn² dopravu, kde ļin² jiģ pŚes 40 %.  

ÅPro nejv²ce zatŊģuj²c² kategorii dopravy, kamiony, jiģ dnes pŚi 

vġech obt²ģ²ch pro kami·ny projet trasu od Svitav, ļin² 

tranzitn² doprava prakticky 70 %.     



C²le dopravy v BrnŊ 

ÅDle studie řSD od firmy 
DOPING (2005): 

 

 

 

 

 

ÅTrasa od severu tedy 

pŚiv§d² c²lovou dopravu 

naprosto dominantnŊ do 

stŚedn² a vĨchodn² ļ§sti 

Brna   



Proļ OBCHVAT mŊsta Brna? 

Brno nem§ 

OBCHVAT:  

 

 

Brno m§ OBCHVAT: 

NULA vozidel odvedenĨch 

mimo Brno 

 

 

Cca 18 ï 20 tis. vozidel 

dennŊ na obchvatu, t.j. 

mimo Brno,  

z toho cca 4.5 tis tŊģk® 

n§kladn² dopravy 

 



Odlehļen² Brna pŚi vybudov§n² 

obchvatu 

Generel JMK (2004), 

objedn§n JMK 

Model intenzit dopravy pro 

ZĐR JMK (2010), objedn§n 

krajem 



Optimalizovan® veden² R43 - 

moģnĨ z§klad pro konsensus  

ÅOptimalizovan® veden² R43 
se vyhĨb§ mnoha obc²m, 

tvoŚ² kvalitn² obchvaty pro 

obce na trase a tvoŚ² i 

kvalitn² obchvat mŊsta 

Brna 

 

ÅSplŔuje poģadavky n§rodn² 
legislativy i legislativy EU, 

a tedy je tu ġance ģ§dat o 

miliardy z EU  



Schematick® Śeġen² pro tranzitn² a c²lovou 

dopravu severnŊ od Brna 



Optimalizovan® veden² R43 - 

moģnĨ z§klad pro konsensus  

ÅZcela se vyhĨb§ 
Brnu, Rozdrojovic²m, 

Jinaļovic²m, Ļeb²nu, 

Dr§sovu, 

Malhostovic²m, 

Vġechovic²m, 

Skaliļce, Mal® LhotŊ 

a LubŊ 

 

ÅTvoŚ² kvalitn² 
obchvaty pro 

vġechny dalġ² obce  



Z§vlek cca 10 km  

pŚes Bystrc 

Hitlerova d§lnice ï 

ļern§ pŚeruġovan§ 

ļ§ra - z§vlek 

 

Optimalizovan§ pŚ²m§ 

trasa R43 ï znaļena 

ļervenŊ 

 



R43 pŚes Bystrc je dopravnŊ probl®m 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Å33 km pŚes Bystrc 

Å23 km pŚes řeļkovice 

ÅJak se z hlavn²ch zdrojŢ a c²lŢ v BrnŊ 
dostat na R43? 

ÅProjet²m pŚes pŢl Brna?  

ÅN§jezdem pŚes KuŚim, jeho S nebo J 
obchvatem? 

ÅNajet u Ļern® Hory? 

ÅTrasa Brno-stŚed ï Bystrc ï Boskovice 

je o 10 km delġ², tj. cca 15 - 20 min 

delġ² é pro doj²ģdŊj²c² dennŊ 2x tolik !! 

 

ÅN§jezd na R43 nen² ani v Bosonoh§ch, 

kde m§ bĨt obŚ² kŚiģovatka s D1 a 

utajovanou JZ tangentou 



R43 ï optimalizovan§ trasa 



R43 ï optimalizovan§ trasa 



Zmateļn§ pŚ²prava ¼zemn²ho pl§nu kraje 

Å1999:  Vl§da poģadovala naj²t trasu pro R43 Brno - 

Svitavy v nov®m ĐP pro brnŊnskou aglomeraci  

 

Å2002:  PoŚizov§n² tohoto region§ln²ho ĐP bylo 
zastaveno krajem pro nedohody mezi ¼Śady 

 

Å2004:  JMK se pokusil o ĐP JMK s R43. MMR oznaļilo 
projedn§v§n² ¼zemn²ho pl§nu kraje za protipr§vn². 

Proces byl zastaven.  

 

Å2011:  2. pokus o Z§sady ¼zemn²ho rozvoje (ZĐR), 
zruġeny NSS v 6/2012   

 

Å2015:  3. pokus o ZĐR JMK ï f§ze Ăkonceptuñ a 

Ăfin§ln²ho n§vrhuñ  
 



Zmateļn§ pŚ²prava ¼zemn²ho pl§nu kraje 

ÅLeden 2016 ï MĢP nepŚipouġt² R43 rozdŊlit na dva ¼seky  

  

ÅKraj reaguje t²m, ģe cel§ R43 od d§lnice D1 po Lysice se 
d§ do ¼zemn² rezervy 

  

ÅTo znamen§ nejen odklad o cca 4 roky, ale i ztr§tu 
evropskĨch dotac²  

  

ÅZ§stupce KuŚimi hlasuje pro odklad 

  

ÅPro obchvat KuŚimi to znamen§ odklad o mnoho let, 
moģn§ cca 10 let  
 



Zmateļn§ pŚ²prava ¼zemn²ho pl§nu kraje 

ÅR43 m§ bĨt v ¼zemn² rezervŊ, ale pŚeloģka II/386 
(Legion§Śsk§ a Blanensk§) se m§ st§t schv§lenĨm 

koridorem 

 

ÅTo je ale trasa severn²ho obchvatu (a pokus zablokovat 
R43 v optimalizovan® trase) 

 

ÅCel® je to zmatek a ļern§ tragikomedie 

 



Moģnost reagovat na fin§ln² N§vrh ZĐR 

ÅN§vrh ZĐR bude uveŚejnŊn na WEBu JMK 

 

ÅZveŚejnŊn² na ¼Śedn² desce kraje lze oļek§vat 
moģn§ uģ v dubnu 

 

ÅPŚipom²nky a n§mitky je nutno podat p²semnŊ  

na krajskĨ ¼Śad 



Moģnosti reagovat na fin§ln² N§vrh ZĐR 

ÅKaģdĨ mŢģe d§t pŚipom²nku 

ÅN§mitky mohou podat jen OBCE a ZĆSTUPCE VEřEJNOSTI 

ÅZ§stupce veŚejnosti za obec ï 10 procent obļanŢ obce, max. 200  

ÅZ§stupce veŚejnosti za kraj ï minim§lnŊ 500 podpisŢ 

ÅPŚipom²nky i n§mitky mus² bĨt p²semn® (adres§t KrĐ JMK) 

 

ÅZ§stupce veŚejnosti pro R43 v r§mci JMK ï pan² Palkov§, Bystrc 



Z§vŊr 

 

ÅJe ģ§douc², aby ZĐR byly dokonļeny pro 

celĨ kraj. Dalġ² odklady o l®ta jsou naprosto 

nevhodn®. 

ÅKoridor R43 je tŚeba rozhodnut v procesu 
schvalov§n² tŊchto Z§sad ¼zemn²ho rozvoje 

ÅJe vhodn®, aby obce postupovaly v 
souļinnosti 

ÅObļan® s vĨhodou mohou vyuģ²t institut 
Ăz§stupce veŚejnostiñ 

 



Sļ²t§n² vozidel 2010 - řSD 



DvŊ koncepce pro JMK (Ing. Strnad, 2007)  

Wien 

Brno 
Poland 

     Spr§vnŊ  
                  (pŚes ñBŚeclav-Reintalò) 

Nespr§vnŊ 
(pŚes ñMikulov-Drasenhofenò) 



St§vaj²c² syst®m: 

Jak jej dokonļit? é PLUS TANGENTY? 

Nespr§vnŊ    Spr§vnŊ  
Zat²ģen² tranzitn² dopravou  Ochrana Ăv hloubceñ 



Politicky prosazovan§ R43  

NENĉ silnic² na Svitavy 

é ale silnic² na Jev²ļko a 

Moravskou TŚebovou (Star® 

mŊsto) 

 

Brno ï Star® MŊsto ï Svitavy 

je zaj²ģŅka oproti Brno ï 

Svitavy   

 

Prosazovatelem trasy na 

Moravskou TŚebovou je i 

rod§k z tohoto mŊsta, bĨvalĨ 

ministr MMR a hejtman 

Pardubick®ho kraje Mart²nek 

(ĻSSD)é 



Politicky prosazovan§ R43  

NENĉ silnic² na Svitavy 

é ale silnic² na Jev²ļko a 

Moravskou TŚebovou (Star® 

mŊsto) 

 

Cesta po d§lnici Brno ï 

Svitavy je jen na severu o 

28km delġ² 

 

é u Brna pŚes Bystrc o 

dalġ²ch 10km 

 

é celkem skoro o 40 km !! 


