Aktualni stav obchvatu Kurimi resen v ramci

Zasad uzemniho rozvoje na Jihomoravském kraji



VARIANTNI
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NAVRZENE VARIANTY - 33/15
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D.3.1.

D.3.3.

D.3.7.

VARIANTA D.1 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:
usek Svitavka — Kurim:
usek Kufim — D1:

usek Jizné od D1:

Vychodni segment:

D43 — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v useku Ceska — Liptivka

D43 — Bystrcka stopa 4 JOK (jizni obchvat Kufimi) |

JZT (Jihozapadni tangenta) + JT (Jizni tangenta) + silnicni propojeni D2 - 11/380 dle
navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, pfestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cemovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice

VARIANTA D.2 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:
usek Svitavka — Kurim:
usek Kufim - D1:

usek Jizné od D1:

Vychodni segment:

D43 — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v iseku Ceska — Liplvka

D43 - Bitysska stopa +@K (jizni obchvat Kufimi) |

JZT (Jihozapadni tangenta) + JT (Jizni tangenta) + silnicni propojeni D2 — 11/380 dle
navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, pfestavba MUK Ripska na Utvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice

VARIANTA D.3 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:
usek Svitavka — Kurim:
usek Kurim — D1

usek Jizné od D1:
Vychodni segment:

D43 — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v iseku Ceska — Liplvka

D43 - Bystrcka stopa +JOK (jizni obchvat Kufimi) ]

JT (Jizni tangenta) + silniéni propojeni D2 — 11/380 dle navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, pfestavba MUK Ripska na Gtvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice




D.3.8.

D.3.12.

D.3.13.

VARIANTA D.4 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:
usek Svitavka — Kurim:
usek Kurim - D1:

usek Jizné od D1:
Vychodni segment:

D43 — Némecka stopa + tneni 1seku Ceska - Liptivka
D43 - BitySska stopa +/JOK (jizni obchvat Kurimi)

JT (Jizni tangenta) + silniéni propojent D2 — 117380 dle navrhu ZUR
obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, pfestavba MUK Ripska na Utvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice

VARIANTA D.5 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:
usek Svitavka — Kurim:
usek Kurim — D1:

usek Jizné od D1:
Vychodni segment:

D43 - optimalizovana stopa + komunikace dalniéniho typu Ceska - Liptivka

D43 — Bystrcka stopa 4 SOK (Severni obchvat Kufimi) |

JT (Jizni tangenta) + silniéni propojeni D2 — 11/380 dle navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, prestavba MUK Ripska na Gtvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice

VARIANTA D.6 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:
usek Svitavka — Kurim:
usek Kufim - D1:

usek Jizné od D1:
Vychodni segment:

D43 - optimalizovana stopa + komunikace dalniéniho typu Ceska - Liptvka

D43 — BitySska stopa +[SOK (Severni obchvat Kufimi) |

JT (Jizni tangenta) + silniéni propojeni D2 — 11/380 dle navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, pfestavba MUK Ripska na Utvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice




D.3.17. VARIANTA S.1 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

D.3.20.

D.3.24.

Zakladni charakteristika:

Usek Svitavka — Kufim: /43 — kapacitni silnice I. tfidy s MUK — Némecké stopa + zkapacitnéni 1/43 v (iseku
Ceska — Liplvka

Usek Kufim - D1: 1143 - Bystrcka stopa (MUK Kufim Zapad - MUK  Kninice - silnice |. tfidy — 4-pruh; MUK
Kninice — MUK Bystrc — silnice 1. tridy — 2-pruh MUK Bystrc — MUK Troubelo
—silnice 1. tfidy — 4-pruh) 4{JOK (Jizni obchvat Kufim) ]

usek Jizné od D1: JT (D52-Jizni tangenta) + silniéni propojeni D2 — 117380 dle navrhu ZUR

V/ychodni segment: obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, prestavba MUK Ripska na Utvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zrueni MUK Holubice

VARIANTA S.2 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:

usek Svitavka — Kurim: 1143 — kapacitni silnice . tfidy s MUK — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v Useku Ceska — Liplvka

usek Kurim — D1: 1143 - Bitysska stopa — kapacitni silnice |. tfidy s MUK + JOK }+ kapacitni silnice MUK Kufim Jih -
Bystrc + étyfpruhova kapacitni silnice Bystrc — MUK Troubsko

usek Jizné od D1: JT (D52-Jizni tangenta) + silniéni propojeni D2 — 11/380 dle navrhu ZUR

\/ychodni segment: obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, pfestavba MUK Ripska na Utvarovou MUK Cernovicka terasa,

prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice

VARIANTA S.3 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:

usek Svitavka — Kurim: /43 - kapacitni silnice |. tfidy s MUK — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v iseku Ceska — Liptvka

Usek Kufim — D1: /43 — Bystrcka i Bitysska stopa — kapacitni silnice . tfidy s MUK (MUK Cebin — MUK Kninice - silnice
|. tfidy — 4-pruh; MUK Kninice — MUK Bystrc - silnice . tfidy — 2-pruh; MUK Bystrc — MUK Troubsko —
silnice . tfidy — 4-pruh; MUK Cebin — MUK Ostrovagice — silnice 1. tfidy — 2-pruh) +@

usek Jizné od D1: JT (D52-Jizni tangenta) + silniéni propojeni D2 — 11/380 dle navrhu ZUR

\/ychodni segment: obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, pfestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovicka terasa,
prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice




D.3.25. VARIANTA S.4 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:
usek Svitavka — Kurim:
usek Kurim - D1:

usek Jizné od D1:

Vychodni segment:

/43 - kapacitni silnice |. tfidy s MUK — Némecké stopa + zkapacitnéni 1/43 v useku Ceska — Liptvka
/43 — Bystrcka i Bity3ska stopa — kapacitni silnice |. tfidy s MUK (MUK Cebin — MUK Kninice — silnice
|. tfidy — 4-pruh; MUK Kninice — MUK Bystre — silnice . tfidy — 2-pruh; MUK Bystrc — MUK Troubsko —
silnice |. tfidy — 4-pruh; MUK Cebin — MUK Ostrovagice - silnice |. tfidy - 2-pruh) +[JOK |
jihozapadni propojeni MUK Ostrovadice — D2 pomoci nové kapacitni silnice, JT + silniéni propojeni
smérem na vychod od D2 po sil. 11/380 dle navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, piestavba MUK Ripska na Utvarovou MUK Cernovicka terasa,
nova MUK na D1 mezi Tvaroznou a Holubicemi

D.3.26. VARIANTA S.5 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:

usek Svitavka — Kurim:

usek Kurim - D1:

usek Jizné od D1:

Vychodni segment:

/43 — kapacitni silnice |. tfidy s MUK — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v Giseku
Ceska - Liptivka

/43 — Bystrcka i Bity$ska stopa — kapacitni silnice |. tfidy s MUK (MUK Cebin — MUK
Kninice - silnice 1. tfidy — 4-pruh; MUK Kninice — MUK Bystrc - silnice . tfidy — 2-pruh;
MUK Bystrc — MUK Troubsko — silnice I. tfidy — 4-pruh; MUK Cebin — MUK Ostrovacice —
silnice |. tridy — 2-pruh) +{JOK
jihozapadni propojeni MUK Ostrovacice — D2 pomoci nové kapacitni silnice, JT + silni¢ni
propojeni smérem na vychod od D2 po sil. 11/380 dle navrhu ZUR a déle az po sil. 11/417
v oblasti Kobylnice

obchvaty Turan, Slapanic, Slatiny, piestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovicka
terasa, pfestavba MUK TvaroZna




D.3.27. VARIANTA S.6 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:

Usek Svitavka — Kufim:  1/43 — kapacitni silnice |. tfidy s MUK — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v Useku
Ceska — Liptivka

usek Kurim — D1: /43 — Bystrcka i BitySska stopa - kapamtm silnice |. tridy s MUK (MUK Cebin - MUK
Kninice — silnice 1. tfidy — 4-pruh; MUK Kninice - MUK Bystrc — silnice . tridy — 2-pruh;
MUK Bystrc — MUK Troubsko silnice . tfidy — 4-pruh; MUK Cebin — MUK Ostrovacice -

silnice 1. tfidy — 2-pruh) +{JO

usek Jizné od D1: jihozapadni propojeni MUK Ostrovaiiice — D2 pomoci nove kapacitni silnice, JT + silnicni
propojeni smerem na vychod od D2 po sil. 11/380 dle navrhu ZUR
Vychodni segment: obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, piestavba MUK Ripské na Utvarovou MUK Cernovicka

terasa, totalni prestavba MUK Brno Vychod, zrueni MUK Tvarozna

D.3.28. VARIANTA S.7 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:

Usek Svitavka — Kufim:  1/43 — kapacitni silnice 1. tfidy s MUK — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v tseku
Ceska — Liptivka

usek Kurim — D1: /43 - Bystrcka i Bitysska stopa — kapacitni silnice I. tridy s MUK (MUK Cebin - MUK
Kninice - silnice 1. tfidy — 4-pruh; MUK Kninice - MUK Bystrc - silnice . tridy — 2-pruh;
MUK Bystrc — MUK Troubsko — silnice |. tfidy — 4-pruh; MUK Cebin — MUK Ostrovadice —
silnice 1. tfidy — 2-pruh) +[JOE

usek Jizné od D1: jihozapadni propojeni MUK Ostrovacice — D2 pomoci nové kapacitni silnice, JT + silnicni
propojeni smerem na vychod od D2 po sil. [1/380 dle navrhu ZUR
\/ychodni segment: obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, piestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovickéa

terasa, piestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice



D.3.29. VARIANTA S.8 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

D.3.33.

Zakladni charakteristika:

usek Svitavka — Kurim:

usek Kurim - D1:

usek Jizne od D1:

Vychodni segment:

/43 — kapacitni silnice I. tfidy s MUK — Némecka stopa + zkapacitnéni /43 v tseku
Ceska — Liplivka

/43 — Bystrcka i BitySska stopa — kapacutnl silnice |. tridy s MUK (MUK Cebin - MUK
Kninice - silnice 1. tfidy — 4-pruh; MUK Kninice - MUK Bystrc — silnice |. tridy — 2-pruh;
MUK Bystrc — MUK Troubsko - silnice |. tfidy — 4-pruh; MUK Cebin — MUK Ostrovadice —
silnice 1. tfidy — 2-pruh) +{JOK ]

jihozapadni kapacitni propojeni z MUK Ostrovacice — D52 - D2 kolem Ujezdu u Brna az
po Slavkov u Brna na D1 v MUK Rousinov, JT (D52 -Jizni tangenta) + silniéni propojeni
smérem na vychod od D2 po sil. [1/380 dle navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, piestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zru$eni MUK Holubice

VARIANTA $.9.3 (DALE PROVEROVANA VARIANTA)

Zakladni charakteristika:

usek Svitavka — Kurim:
usek Kurim - D1:

usek Jizné od D1:
Vychodni segment:

/43 - kapacitni silnice I. tridy s MUK — Némecka stopa + zkapacitnéni 1/43 v Useku
Ceska - Lipuvka

[JOK (Jizni obchvat Kurlm]+ kapacitni silnice MUK Kufim Jih — Bystrc + étyipruhova

kapacitni silnice Bysirc — MUK Troubsko

JT + silniéni propojeni D2 - 11/380 dle navrhu ZUR

obchvaty Tufan, Slapanic, Slatiny, piestavba MUK Ripska na ttvarovou MUK Cernovicka
terasa, prestavba MUK Tvarozna, zruseni MUK Holubice



V namitkach na Uzemni plan (Jizni obchvat) mésta Kufim, nas spolek bohuzel neuspél. Zdtvodnéni
mésta bylo, Ze Uzemni rezerva pro Jizni obchvat neznamena negativni dopad na bydleni obyvatel Dild.

* V zalobé, iniciovanou spolkem, na Uzemni plan Kufimi, resp. Gzemni rezervy, jsme bohuzel
neuspéli. Soud konstatoval, ze uzemni rezerva (pro Jizni obchvat) nema negativni dopad na bydleni
obyvatel.

e V zalobé na Zasady Uzemniho Rozvoje u JMK, iniciovano obcemi a spolky v JMK, jsme bohuzel
neuspeéli. Konkrétni vyjadreni soudu jesté nemame a cekame na to.

e V nyni zpracovavané studii reseni D43 a navaznych komunikaci na JMK je nékolik variant D1 — D6 a
S1 - S9 vedeni této klicové komunikaci v kraji, tedy celkem 15variant.

e Z 15-ti posuzovanych variant/podvariant je Jizni obchvat Kufimi obsaZen ve 13 z nich!!!

e Severni obchvat je posuzovan jen ve 2 variantach, viz. prilozena tabulka variant + schéma vedeni
tras pro kazdou z variant.

e Kurimska radnice prosazuje jen a pouze Jizni obchvat Kurimi a Severni obchvat je povazovan

predstaviteli kurimské radnice jen za doplnkovou, nechténou variantu.

e Negativni vlivy Jizniho obchvatu na bydleni na Dilech / jizni ¢asti Kufimi jsou potvrzené ve studiich,
ale predstavitelé kurimské radnice toto prehlizi!!! Shodou okolnosti se aktivity pro Jizni obchvat
stupnuji v situaci, kdy kurimska radnice podporuje a rozviji aktivity kolem zastavby v Zahori, kde by

vedeni Severniho obchvatu zameér developera zkomplikoval.



Ze studie na JMK je ve Varianté D5 — Severni obchvat Kurimi, snaha uvést jen negativni dopady a
timto variantu zcela diskvalifikovat

Varianta resi propojeni celého tahu komunikaci dalnicni kategorie v Optimalizované a dale Bystrcké trase 43 s ukoncenim na D1
a doplnénim systému Severnim obchvatem Kurimi. Varianta vykazuje vysokou dopravni ucinnost pro mesto Brno. Severni
obchvat Kurimi je reseni dopravni situace v dané oblasti problematické jak z pohledu vedeni dopravy z Tisnovska (sil. 11/3895), tak
z technickeho reseni pruchodu lokalitou Kurim — Podlesi. Zatizeni dalnice D1 v brnénském Useku zustava. Jihozapadni sektor
zustava zachovan ve stavajicim stavu, pouze s doplinénim MUK Moravanska na sil. 1/52. Pro Gsek Kninicky — Bystrc — D1 (MUK
Troubsko) plati zasada resit styk dalnice s urbanizovanym tzemim podpovrchovym resenim komunikace. Obchvat Kurimi je
feden jako samostatna stavba v useku MUK Zlobice — MUK Ceska jako Gtyfpruhova — kapamtnl komunikace. V kombinaci

s dostavbou VMO reseni predstavuje vhodnou ochranu mestskeho systému pred nadmernou i nepatricnou dopravou. Dalnicni
usporadani reSi omezené obsluhu ¢i napojeni Uzemi na vyssi komunikaéni systém vlivem normovych parametru — vzdalenost

a usporadani krizovatek.




Ve variantach JMK studie reseni D43, s kombinaci s Jiznim obchvatem Kurimi, je uvedeno nasleduijici:

Varianta resi propojeni celého tahu komunikaci dalnicni kategorie v Néemecke a dale Bystrcke trase 43 a Modricke stope JZT
a doplnenim systému Jiznim obchvatem Kurimi.

Varianta vykazuje maximalni dopravni ucinnost na mesto Brno i pro Kurim, stejné tak na odlehceni dalnice D1 v brnénskem
Useku. V ¢asti JZT je nutné doplnéni mistni komunikaéni sité v oblasti Moravany — Nebovidy — MUK Moravanska. Pro tsek
Kninicky — Bystrc — D1 (MUK Troubsko) plati zasada fesit styk dalnice s urbanizovanym uzemim podpovrchovym fedenim
komunikace. Obchvat Kuiimi je fe$en jako samostatna stavba v Uiseku MUK Cebin — MUK Ceska jako étyfpruhova - kapacitni
komunikace. V kombinaci s dostavbou VMO reseni predstavuje optimalni ochranu mestského systému pred nadmernou ci
nepatricnou dopravou. Dalnicni usporadani resi omezené obsluhu ¢i napojeni Uzemi na vyssi komunikacni systém vlivem
normovych parametru — vzdalenost a usporadani kfizovatek.

Tedy zadna informace o narocnosti vystavby a provozu tunele (min. 10mil K¢ rocné). Dale pak zadna informace, na kterou upozornuji
studie o negativnich vlivech na lokalitu Dilu za Sv. JAnem zpulsobené touto novou 4 pruhovou komunikaci. Jedna se predevSim o

narust hluku a emisi z této nové 4 pruhové komunikace na 200 metrové mostni konstrukci v tésné blizkosti (ccal50metra) od obytné
zastavby Dild za Sv.Janem.



Schéma vedeni Jizniho obchvatu kolem Dilii - vedeni 4 pruhové komunikace prosazované zastupci kurimské radnice i na
Jihomoravském kraji je v podobé Jizniho obchvatu ve vzdalenosti 150metrii od obytné zastavby na Dilech za Sv. Janem. Cervené je
oznacena zastavéna plocha pro bydleni na Dilech a cerchované je oznacena plocha pro vedeni této dalnicni 4 pruhové komunikace,

umistnéné na mostnich pilifich ve vysce cca 10m a v délce cca 200metru.
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